Карта монтажа автосигнализации StarLine А91 на автомобиль Toyota Corolla Verso 2007г, (МКПП, кнопка START-STOP и слот бесключевого доступа, требуется выжим сцепления).
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от «СТАРИКа»
Устанавливаемое оборудование: автосигнализация StarLine A91с функцией автозапуска.

Необходимые дополнительные материалы:

1. Сирена -1 шт.

2. Малогабаритное реле - 2шт (+2 или 1шт*)

3. Провод обмоточный в эмалевой изоляции Ø0,2…0,25мм – 6,5…7м

4. Диод 1N4007 – 5шт (+2 или +1шт*)

5.  Транзистор КТ315(А…И) – 1шт*

6. Резистор 56…100кОм – 1шт*
7. Резистор 18…22кОм – 1шт*
8. Изолента – 1 рулон

9. Трубка гофрированная Ø7мм – 1,5м

10. Трубка гофрированная Ø10мм – 1,5м

11. Припой ПОС-61 и канифоль

12. Пластиковые хомуты 200мм, 180мм, 100мм

*Для формирования потенциала НОЛЬ команд ПУСК/СТОП с «перехватом» при снятии с охраны заведенного автомобиля можно использовать два реле (или одно, если будет монтироваться схема без перехвата зажигания) по рекомендованной схеме StarLine. В этом случае не использовать транзистор и два резистора п.п. 5,6,7.

Инструменты

1. Пластиковая лопатка для демонтажа обшивок – 1 шт

2. Отвертка крестовая RH2 – 1 шт

3. Ключ торцовый  10мм – 1 шт

4. Ключ торцовый 12мм – 1 шт

5. Утконосы 160мм с загнутыми кончиками – 1 шт

6. Бокорезы 160мм – 1 шт

7. Нож канцелярский – 1 шт

8. Кондуктор для протягивания проводов – 1 шт

9. Электродрель – 1шт

10. Сверла  Ø 2,5 мм,  Ø 8,2мм

Необходимое время на установку 6-7 часов
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Для доступа к проводке и внутренним полостям торпедо разбираем салон. Нам понадобятся пластиковая лопатка, отвертка крестовая, торцовые ключи 10 и 12, утконосы с загнутыми кончиками. 
1. Разбираем  салон
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	   Фото1.1. Выкручиваем крепление обрамления панели приборов и извлекаем обрамление – клипсы и зацепы по периметру.
	   Фото 1.2. Выкручиваем два самореза (отмечен саморез слева, такой же справа) из кожуха рулевого вала, расцепляем верх и низ кожуха (зацепы) и снимаем половинки.
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	     Фото 1.3. Выкручиваем саморез крепления панели приборов и извлекаем её
	     Фото 1.4. Снимаем левое (и аналогично правое) обрамление магнитолы и климат-контроля. Снимать начинаем снизу. Крепление на зацепах и клипсах. 

     После снятия вытаскиваем разъемы из прикуривателя и кнопки СТАРТ/СТОП, извлекаем кнопку и вставляем разъем кнопки обратно в неё.

	
	3

	
	

	[image: image6.jpg]



	[image: image7.jpg]




	Фото 1.5. Выкручиваем саморез крепления нижней панели над педальным узлом слева.
	Фото 1.6. Аналогично выкручиваем саморез справа и снимаем панель (клипсы).
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	Фото 1.7. Подторпедник одновременно является корпусом нижней подушки безопасности водителя. Имеет три крепления болтами М8 с головкой-шестигранником 12 мм и по периметру защелкнут в панели на зацепы. Два болта крепления находятся сзади подторпедника, один снизу.
	Фото 1.8. Уже снятый подторпедник, обозначены закладные гайки крепежей М8. (В корпусе панели видно отверстие с квадратной окантовкой – отверстие нижнего крепежа подторпедника). Разъем подушки безопасности НЕ СНИМАЕМ, располагаем конструкцию вертикально, оперев её на туннель рычага КПП.

	
	4

	
	

	[image: image10.jpg]



	[image: image11.jpg]




	Фото 1.9. Расположение зацепов по периметру подторпедника.
	Фото 1.10. Снимаем левую (и аналогично правую) накладку передней стойки. Верхняя клипса – двойная с зацепом. После расцепления первой ступени клипсы утконосами поворачиваем зацеп на 90 градусов и выводим его из окна в накладке, после чего накладку можно снять.
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	Фото 1.11. Извлекаем перчаточный ящик, для этого выводим из зацепления упор справа (выделен прямоугольником) и аналогичный упор слева. Затем снимаем зацеп демпфера внутри панели (красная стрелка) и снимаем ящик с поворотных осей (снизу).
	Фото 1.12. После извлечения перчаточного ящика получаем доступ к креплениям подушки безопасности переднего пассажира. Крепления болтами М8 с головкой-шестигранником  12мм, выкручиваем торцовым ключом. Разъемы не расцепляем.
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	Фото 1.13. Выкручиваем два самореза крепления климат-контроля по углам.
	Фото 1.14. Выкручиваем третий саморез под центральной ручкой. После чего снимаем декоративную накладку климат-контроля (клипсы и зацепы по периметру), блок климат контроля остается на месте.
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	Фото 1.15. Выкручиваем два крепления магнитолы слева торцовым ключом 10мм.
	Фото 1.16. И такие же два крепежа справа, после чего извлекаем магнитолу, не отцепляя её разъемы. Вытаскиваем только штеккер антенны. Магнитолу располагаем на тканевой подкладке на рычаге КПП.
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	Фото 1.17. Вытаскиваем сеточку ВЧ-излучателя аудиосистемы справа в переднем углу панели (крепление на клипсах и зацепах - стрелочки), после чего выкручиваем болт  М6 углового крепления панели торцовым ключом 10мм.
	Фото 1.18. Аналогично выкручиваем крепление левого угла панели. После этого верхнюю часть панели можно приподнять по всей длине, расцепив зацепы и клипсы, соединяющие её с нижней частью, для монтажа компонентов и подключений к проводке внутри панели.
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	Фото 1.19. Снимаем обрамление слота бесключевого доступа (три клипсы по периметру). Начинаем с правого нижнего угла.
	Фото 1.20. Выкручиваем три самореза крепления монтажной пластины слота и извлекаем его. Выкручиваем еще три самореза крепления монтажной пластины к корпусу слота и снимаем верхнюю часть слота, в которой находится считыватель метки иммобилайзера.
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2. Приступаем к монтажу системы.
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	Фото 2.1. Слот со снятой крепежной скобой. Стрелочками показаны зацепы фиксации считывателя на корпусе слота. В передней части зацепов нет, только упоры-фиксаторы.
	Фото 2.2. Рамка считывателя метки. Прямо на неё наматываем еще одну обмотку 20-30 витков обмоточного провода  ПЭВ-2 диаметром 0,2…0,25 мм. К намотанной обмотке паяем двухпроводную лапшу – выводы, которые за пределы корпуса выводим или через два имеющихся отверстия или прорезаем канавку на ребре.
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Схема 2.1. Подключение обходчика

	Фото 2.3. Для активации считывателя при запусках на оранжевый провод (средний в белом разъеме) подаем «массу» (ток меньше 1 мА). Фиолетовый провод (крайний) – управление электромагнитом-защелкой метки в слоте перекусываем для обеспечения извлечения метки из слота при работающем двигателе (МКПП, прогнейтраль).
	Вторую рамку обходчика мотаем на оправке диаметром 20-25мм,  количество витков больше (30…40), снимаем с оправки, фиксируем витки изоляционной лентой, придаем  рамке форму эллипса и крепим её на метке (не забудьте вытащить из неё батарейку) в месте расположения чипа, которое определяем по расположению штатной рамки в корпусе считывателя.
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	Фото 2.4. Одно из возможных мест подключения к «массе» автомобиля в левой КИК-панели (для доступа снимаем накладку порога и крышку КИК-панели – клипсы и защелки).
	Фото 2.5. Расположение разъемов для подключения к педали сцепления и цепям центрального замка. Провода педали сцепления приходят на 18контаткный разъем черными сзади. Из передней части 18контактного разъема выходят цветА: зеленый (конт№5 в левом ряду) и над ним оранжевый. При выжиме сцепления на зеленом проводе потенциал меняется с 2,3В на 0В. Имитацию делаем НР контактом реле по схеме 2.2. (Подача «массы» на зеленый провод «не сработала».)
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	Фото 2.6. Верхний разъем из двери водителя, зеленый (запирание) и серый (отпирание) провода жгута проводки BODY (из двери выходят соответственно зеленый и коричневый). Управление «массой».
	Фото 2.7. Разъем кнопки START/STOP. При появлении «массы» на красном проводе ПРИ УСЛОВИЯХ: считыватель видит метку и выжато сцепление происходит запуск двигателя. Остановка «массой» без дополнительных условий. Управление делаем по схеме 2.2 (или  с использованием только реле по схеме 2.3)
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	Схема 2.2. Подключение к кнопке START/STOP
И подключение к педали сцепления
	Схема 2.3. Вариант подключений с использованием только реле

	
	

	[image: image32.jpg]MACCAXKUPCKME ABEPM





	[image: image33.jpg]ABEPL BORUTENA

MECTO PACNIONOKEHHS
YEPHOFO PASLEMA C POBOIOM KOHTPONA
CTORHONHOrO TOPMO3A






	Фото 2.8. Подключение контроля дверей делаем в черном разъеме на лицевой стороне монтажного блока (над полем предохранителей). Пассажирские двери – оранжевый, водительская дверь – фиолетовый. Используем диодную схему ИЛИ.
	Фото 2.9. Провод стояночного тормоза расположен в сером разъеме (справа от черного разъема). Правый верхний контакт, провод синего цвета. Подключение делаем по схеме 2.4 (с установкой диода в разрыв штатного провода.)
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	Схема 2.4. Подключение к  цепям контроля дверей и цепи стояночного тормоза
	Фото 2.10. Провода поворотов (желтый и зеленый), в верхнем ряду верхнего белого разъема с обратной стороны монтажного блока, в этом же разъеме в нижнем ряду провод бензонасоса (черный)
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	Фото 2.11. Провод контроля багажника (красный) в нижнем разъеме с обратной стороны монтажного блока.
	Фото 2.12. Серый разъем в монтажной коробке за приборной панелью, снизу разъема зеленый провод – зажигание (он же сверху - черный). Подключаем к нему желтый толстый провод сигнализации БЕЗ ДИОДА (для поддержки зажигания при программной нейтрали – авто с МКПП). В этой же коробке подключаем +12 вольт (белый толстый одиночный провод, фото нет).
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	Фото 2.13. Провод ламп СТОП (для вариантов авто с АКПП). Расположен в длинном разъеме с лицевой стороны монтажного блока слева от поля предохранителей.
	Фото 2.14. Этот же провод непосредственно на включателе педали СТОП.
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	Фото 2.15. Сирену устанавливаем на лонжероне между левой фарой и площадкой аккумулятора. Для выполнения этой работы снимаем штатный аккумулятор, предварительно подключив к проводам питания резервный (для сохранения данных в памяти всех электронных систем)
	Фото 2.16. Датчик температуры крепим на левом углу двигателя под болтом крепления скобы-держателя одной из трубок (ключом отжат шланг, перекрывающий обзор на датчик)
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	Фото 2.17. Место установки кнопки-концевика капота на планке за правой фарой.
	


Контроль взят по тахометру – розовый провод на разъеме гнезда диагностики OBD-II.
В настройках программируем прокрутку 3,6 сек, контроль «тахометр».
Заблокировать можно в салоне - бензонасос, зажигание, под капотом – форсунки или датчики

Проводку под капот выводим либо через штатное уплотнение жгута проводов в подкапотное пространство через щит моторного отсека, либо через арку переднего левого колеса. Для этого снимаем локер (пластиковую защиту-подкрылок), получаем доступ к штатной проводке в крыле и передней части порога. В передней части левого порога, закрываемой локером, имеется пластиковая круглая заглушка. Протягиваем провод через окно за монтажной панелью левой КИК-панели в полость порога и далее сквозь заглушку в пространство левого подкрылка, далее крепим к штатной проводке и выводим в район передней левой фары. Проход сквозь заглушку герметизируем герметиком или автопластилином.
Основной блок располагаем внутри панели, удобно расположить его за монтажной коробкой. Не забываем перерезать петлю для выбора типа коробки передач МКПП. Датчик удара крепим на трубе-кожухе рулевого вала или на одном из усилителей внутри панели (например, за перчаточным ящиком.) Антенный модуль – на лобовом стекле или, для скрытности, внутри панели подальше от металлических элементов (с неизбежным уменьшением дальности связи). Метку бесключевого доступа с рамкой считывания – в любом скрытном месте внутри панели. Дополнительные сервисные реле можно собрать единым блоком и расположить за магнитолой. Сервисную кнопку VALET – в скрытом от глаз месте (не забудьте показать её владельцу при сдаче автомобиля).

Светодиод крепим в левой накладке стойки.
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Включаем  питание, проверяем работоспособность: контроль дверей, капота, багажника, индикацию температуры салона и двигателя (при закрытом капоте).
 Особенностью работы схемы авто/дистанционного запуска будет то, что при выполнении программной нейтрали после подъема стояночного тормоза перед выходом из автомобиля нужно будет кратковременно нажимать кнопку START-STOP, имитируя выключение зажигания (двигатель при правильном монтаже системы должен продолжать работать), не забываем извлечь «рабочую» метку из слота считывателя перед выходом из автомобиля. Далее все, как при обычной процедуре программной нейтрали на МКПП: открываем дверь, выходим, закрываем дверь, ставим автомобиль на охрану. Еще одной особенностью будет то, что двигатель БУДЕТ ОСТАНАВЛИВАТЬСЯ не мгновенно по нажатию кнопки (кнопок) брелка, а с некоторой задержкой (1..2сек).

Регулируем чувствительность датчика удара. Собираем демонтированные элементы обшивок и панелей салона в обратном порядке. Заполняем документы.

	Необходимые цепи для работы системы
	Полярность сигнала
	Место расположения и подключение штатного провода (Фото)
	Цвет штатного провода

	
	Плюс
	Минус
	
	

	Концевые выключатели
	Капот
	
	
	Устанавливается дополнительный, (2.17)
	

	
	Дверь водителя
	
	
	Монтажный блок, (2.9)
	фиолетовый

	
	Пассажирские двери
	
	
	Монтажный блок, (2.8)
	оранжевый

	
	Багажник
	
	
	Монтажный блок, (2.11)
	красный

	Стояночный тормоз
	
	
	Монтажный блок, (2.9)
	синий

	Замки
	Открытие
	
	
	Левая КИК-панель,(2.5, 2.6)
	серый

	
	Закрытие
	
	
	
	зеленый

	Контроль за работой двигателя
	Тахометр
	
	
	Диагностический разъем OBD
	розовый

	Световые сигналы
	Повороты
	
	
	Монтажный блок, (2.10)
	желтый и зеленый 

	
	СТОП
	
	
	Монтажный блок, педаль СТОП(2.13, 2.14)
	синий

	Силовые цепи
	+12 вольт
	
	
	Монтажная коробка за доской приборов, (2.12)
	белый толстый

	
	Зажигание
	
	
	Монтажная коробка, (2.12)
	зеленый

	
	Сцепление
	
	
	Левая КИК-панель 18контактный разъем,(2.5)
	Зеленый и оранжевый

	
	Масса
	
	
	Левая КИК-панель,(2.4)
	Бело-черный
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